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La derniere des atmos ?
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erait-on tenté de dire a la vue
de cette « nouvelle » 992 GT3
que j'ai eu la chance de
découvrir en studio, quelques
semaines avant sa présentation
officielle, en présence des ingénieurs
chargés de son développement. Certes,
Nnous nous sommes accoutumeés aux
changements esthétiques mineurs
qui rythment le cycle de vie d'une
génération. Mais quand je lis ce
matin (le 17 octobre, 24 heures avant
la révélation officielle du modele), le
communicqué de Porsche titré « Porsche
s’appréte a dévoiler une version GT de Ila
nouvelle 911 », je ne peux m'empécher
d’aller lire les commentaires sur les
réseaux sociaux : « nouvelle version
baptisée GT ? », « j'espére qu'il s’agira
d’une énieme version plus radicale », « je
pense a un modele qui va s’intercaler
entre la GTS et la GT3 ». Et 13, j'imagine
un peu la douche froide pour les
amateurs de la marque, a la découverte
de la « nouveauté » en question.
Désolé les amis, il ne s’agit pas d'une
nouvelle version dans la gamme. C’est
« juste » la 992 GT3 qui s’est repoudré
le nez. Puissance identique, couple en
baisse, performances maintenues en
raccourcissant les rapports de boite,
V max en diminution. Certes, personne
n’'achéte une GT3 pour rouler a fond sur
I'autoroute, mais jusqu’a présent, chaque
nouvelle GT3 était plus performante
que la précédente. Plus puissante, plus
rapide. Ben 13, non. Doit-on en vouloir a
Porsche, ou plutdt a ses ingénieurs ? Pas
du tout. Comme ils nous I'expliquent,
il est devenu pratiquement impossible

de gagner en puissance avec un moteur
atmo, tout en respectant des normes de
pollution qui ne cessent de se durcir.
Nos amis de Weissach ont, comme
d’habitude, fait de leur mieux, avec les
contraintes avec lesquelles ils doivent
composer. Il faut plutét en vouloir au
législateur (et quand méme un peu aux
gens du marketing). Alors, fin d'une
époque ? On peut le craindre. Quasiment
tous les constructeurs de voitures de
sport thermiques ont cédé aux sirénes
de I'hybridation ou de la suralimentation,
Ferrari faisant exception a la regle

avec sa nouvelle Dodici Cilindri. Mais
1a, on évolue dans d’autres spheres
tarifaires, avec des volumes bien plus
restreints. D'ailleurs, coté tarifs, chez
Porsche aussi on se lache. 212 000 €
pour cette nouvelle GT3, alors qu'on
était a un peu plus de 170 000 € en 2021
quand la 992 GT3 phase 1 avait été
présentée. Et je ne vous parle pas du
malus écologique, qui a doublé entre-
temps. L'essai nous dira si ces phase 2
—n’'oublions pas la Touring — « valent

le cotlit », mais il est peut-étre temps
que Porsche (¢a me fait mal de 1'écrire)
abandonne ses moteurs a aspiration
naturelle, si la marque ne veut pas se
laisser rattraper par d’autres firmes qui
ont déja presque toutes cédé a la facilité.
Gardons espoir et faisons confiance aux
ingénieurs, ils travaillent déja sur la
prochaine mouture.

Fabien Caron

Prochain numeéro en kiosque le
vendredi 29 novembre 2024.

Tous les textes et photos sont placés sous copyright Fiat 6 Magazine et sont interdits de reproduction sous quelque forme que ce soit sans accord préalable.
L'envoi de fextes ou photos implique I'accord des auteurs et modeles pour une reproduction libre de tous droits et suppose que I'auteur se soit muni des
autorisations nécessaires & la parution. Les textes et documents envoyés & la rédaction ne sont pas retournés a leurs auteurs, y compris les annonces photo.
Les annonces publiées dans Flat 6 Magazine pourront étre réutilisées & titre gracieux
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Le chant du cygne

A la surprise générale, Porsche vient déja de révéler

la phase 2 de 1a 992 GT3. Quelques semaines avant

la présentation officielle, une poignée de journalistes
s'étaient rendus dans les studios secrets du
constructeur, pour une découverte de celle qui pourrait
bien étre la derniere 911 atmosphérique de I'histoire.
Bien stir, Flat 6 Mag était présent et vous livre tous ses

SeCYetS. TEXTE: FABIEN CARON - PHOTOS : PORSCHE AG
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‘est vrai que j'exagere

peut-étre un peu

en annongant « Ia

derniere 911 atmo

de I'histoire ».

Traditionnellement,

la GT3 RS sort plus

d'un an apres sa petite
soeur et c’'est avec elle que nous pourrions
étre amenés a nous poser des questions
sur la pérennité des moteurs a respiration
naturelle, sous le capot de la 1égendaire
sportive de Stuttgart. Mais voila, Porsche a
tendance a brouiller les cartes ces derniers
temps, et I'ordre quasi immuable de sortie
des différentes versions de la 911, qui
rythmait comme un métronome notre vie
de Porschiste, semble désormais quelque
peu perturbé. A qui la faute ? Sans doute au
législateur, dont la future norme Euro 7, qui
fixe les limites d’oxydes d'azote (NOx), de
monoxyde de carbone, d'hydrocarbures non
brilés et de particules fines, devrait entrer
en vigueur au plus tard en 2027. Soit environ
dans trois ans. Trois ans (et demi pour étre
précis), c'est le temps que sera restée sur le
marché la 992 GT3 Phase 1. Un cycle de vie
anormalement raccourci pour une 911, car
il est habituellement de quatre ans. Vous
allez dire que je chipote pour six mois, mais
quand on sait que la 992 Carrera, présentée
en janvier 2021 a attendu cing ans et demi
pour voir apparaitre celle qui lui succede

NS:TP 9922,
QO

aujourd’hui, on se dit que quelque chose

de nouveau se prépare pour 2027-2028.

Autre indice, Andreas Preuninger, le Grand
Patron de la division GT chez Porsche et

Jorg Jinger, Manager de cette méme division,
présents lors de cette présentation a huis
clos, ne cachaient pas que toute I'énergie des
ingénieurs-motoristes était passée dans le
maintien de la puissance et des performances,
dans le respect des dernieres normes de
pollution. J6rg nous le disait lui-méme :

« Avec la suralimentation ou I’hybridation, il
est tres facile de respecter ou de contourner
ces normes européennes toujours plus
draconiennes. Avec un moteur atmo, c’est
quasiment impossible. Pourtant nous I'avons
fait | Mais pour combien de temps ? » Ce
discours, nous l'avions déja plus ou moins
entendu en mars 2021, quand Porsche
annongcait fierement avoir réussi a maintenir
I'aspiration naturelle sur sa 992 GT3, tout

en gagnant péniblement 10 ch. Cette fois-

ci, on y croit vraiment. Pourquoi ? Parce que
cette GT3 phase 2 que j'ai sous les yeux est
la premiére de I'histoire a voir sa puissance
stagner... et son couple diminuer ! Oui, oui,
vous avez bien lu. Et si vous cherchez bien, a
part Ferrari avec sa 12 Cylindri fraichement
dévoilée, plus aucun constructeur au monde
ne sort de sportive atmosphérique. Vous avez
I'air surpris ? Cherchez comme moi, et si vous
trouvez, écrivez-moi ! La fin d'une époque ?
On dirait bien... »
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‘Sur deux ou quatre roues ?

En lancant son Macan exclusivement en version électricque,
Porsche a fait un sacré pari. La gamme se décline désormais
avec deux versions plus accessibles en Macan 4S et

Macan deux roues motrices. Un essai qui a réservé son lot

de surprises.
TEXTE : THOMAS SCHENCK - PHOTOS : PORSCHE AG
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BRABUS
ROCKET R 900

G-FORCE JUNKIE

Au cours de I'été 2022, j'ai conduit la Brabus 820, basée sur la
derniére Porsche 992 Turbo S. Elle s’était avérée extrémement
véloce, que ce soit en matiére d’accélérations ou de reprises,
au point d’'étre presque malade face aux G qu’elle générait.

Que dire alors de la R 900 que je viens d’'essayer...
TEXTE ET PHOTOS : IAN KUAH
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On a interet d'en profiter !

La berline hautes performances de Porsche fait peau
neuve et le moins que 1'on puisse dire, c’est qu’elle a
des arguments pour séduire jusqu’aux passionnés de
sportives : ligne racée, équipement pléthorique, pas
de malus (en 2024) et oh ! Un moteur que vous allez
vralment aimer... 1exte : THOMAS SCHENCK - PHOTOS : PORSCHE AG
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Carnet de vovage
! 7 AL Seconde partie de notre carnet de voyage en Indre-et-
L :[k )R -0 T_ L O]:R _|_| (3 7) Loire, le département ou sont concentrés quelques-uns

des plus beaux chateaux de la Loire ! Une balade riche

-\-I- 9 9 7 C A %R R A et exceptionnelle, d’autant plus magique que la plupart
41 1 des chateaux ont joué le jeu en nous ouvrant grand leurs
portes. Associant ainsi merveilleusement la beauté de notre
P:[— AS 1 T:[PTRO N]:C S Porsche 997 Carrera a celle de ces joyaux de I'histoire
" - . de France.
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PARADIS PORSCHE

_ / EDITION
C’est une tradition bien ancrée qui,
chaque année, cloture en beauté la
saison des grands rassemblements
Porsche, A la mi-octobre, les belles de
Stuttgart se mettent sur leur trente et
un et se ouvent dans le port le
plus 3 le la Méditerranéee pour
faij trois jours durant. Il faut
te année encore, il y avait
5 anniversaires a célébrer.

IEN CARON - PHOTOS : JEAN-MARIE CARANTA,
ELLEN PRIESTER ET FABIEN CARON
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EN DIRECT DES USA

Durant les années 50, I'apparition de la fibre de verre
dans la fabrication automobile a conduit divers carrossiers
et fabricants de voitures de sport artisanales a produire

des véhicules attrayants. Le coupé La Dawri appartient

a cette catégorie. Construit en Californie, il a hérité de
s I c I L I A N I’ADN de Porsche - il utilise en effet une longue liste de

composants de 356 !

TEXTE ET PHOTOS : STEPHAN SZANTAI
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